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Uber das Empfehlungspapier

Nachhaltige Entwicklung in, mit und durch Deutschland ist in hohem MaBe von einer Transformation unserer
Mobilitats- und Verkehrssysteme abhéngig. Die Wissenschaftsplattform Nachhaltigkeit 2030 als eine zentrale
wissenschaftliche Begleiterin Deutscher Nachhaltigkeitspolitik hat das Thema daher mit einer Arbeitsgruppe
ins Zentrum ihrer Arbeit gestellt. Das vorliegende Papier beinhaltet wissenschaftlich basierte Empfehlungen
fur den Staatssekretarsausschuss fur nachhaltige Entwicklung fur die Férderung einer Mobilitats- und Ver-
kehrswende.

Daflr hat die Arbeitsgruppe unter anderem vorliegende wissenschaftliche Studien zu Szenarien einer Ver-
kehrs- und Mobilitdtswende in Deutschland ausgewertet und mit beteiligten Wissenschaftler*innen diskutiert.
Zudem hat sich die Arbeitsgruppe in mehreren Schritten mit Vertreter*innen aus Mobilitatspraxis, Politik und
Zivilgesellschaft ausgetauscht — unter anderem in Fachgesprachen und einem Trialog — und dabei Chancen
und Herausforderungen von MaBnahmen aus unterschiedlichen Perspektiven beleuchtet. Ergebnis sind
funf grundlegende politische Empfehlungen, mit jeweils konkretisierenden Vertiefungen.

Einleitende Reflexionen zur Verkniipfung von Mobilitdt und Nachhaltigkeit

In Deutschland betrug der Anteil des Verkehrssektors zuletzt 18,7 Prozent an den gesamten
Treibhausgasemissionen, wodurch Mobilitat eine zentrale Rolle beim Klimawandel spielt. Ohne eine komplette
Dekarbonisierung der Mobilitatssysteme kann das Ziel der Bundesregierung, bis Mitte des Jahrhunderts die
Emissionen von Treibhausgasen auf null zu reduzieren und so einen angemessenen Beitrag Deutschlands
zur Vermeidung gefahrlichen Klimawandels zu leisten, nicht erreicht werden.

Essentieller Faktor einer nachhaltigen Entwicklung ist die Mobilitat — Uber die Treibhausgasdimension hinaus
— durch ihre sozialen und wirtschaftlichen Aspekte: Mobilitat kann Entwicklungschancen bieten und ist eine
entscheidende Voraussetzung flr eine gesellschaftliche Teilhabe und den Zusammenhalt. Die Art wie
Mobilitat organisiert wird, hat Auswirkungen auf Luftqualitdt sowie Gesundheit und kann Stadte lebenswert
oder unattraktiv machen. In Deutschland ist der Mobilitdtssektor zudem auch ein Motor fir Wohlstand,
wirtschaftliche Entwicklung und Arbeitsplatze. Der Einfluss von Mobilitat auf nachhaltige Entwicklung ist also
weitreichend und wird angesichts einer rasant wachsenden und immer mobiler werdenden Weltbevoélkerung
weiter massiv zunehmen.

Gleichzeitig eréffnen sich in der derzeitigen Diskussion um nachhaltige Mobilitat Gelegenheitsfenster fir die
Gestaltung des Sektors im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung, die es zu nutzen gilt. Dass sich unsere Mo-
bilitat wandeln muss, insbesondere hinsichtlich ihrer Dekarbonisierung, steht mittlerweile weitgehend aufer
Frage. Wie dieser Wandel gestaltet werden soll, riickt jetzt verstarkt in den Blickpunkt. Die Agenda 2030 und
die dort formulierten Nachhaltigkeitsziele bzw. die Zielvorgaben der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie
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(DNS) bieten wichtige Ansatzpunkte fur diese Gestaltung, die es in die politische wie gesellschaftliche Debat-
te einzubeziehen gilt.

Die Agenda 2030 benennt kein eigenes, auf nachhaltige Mobilitat abzielendes Entwicklungsziel. Bei genaue-
rer Betrachtung findet sich jedoch eine groBe Anzahl von Entwicklungszielen bzw. Unterzielen, die direkt oder
indirekt starke Bezlge zur Mobilitadt von Personen und Gutern aufweisen. Unmittelbar relevant sind in diesem
Zusammenhang SDG 3 (Gesundheit - Verkehrssicherheit), SDG 7 (Energie - Energieeffizienz), SDG 9 (Infra-
struktur - nachhaltige, moderne Infrastruktur), SDG 11 (Stadte und Siedlungen - Zugang), SDG 12 (Nachhalti-
ge Produktion und nachhaltiger Konsum - Reduktion der Subventionen fur fossile Brennstoffe). In diesen
Zusammenhangen wird der Verkehrsbereich explizit als Adressat genannt. Darlber hinaus zeigen fast alle
Entwicklungsziele deutliche Bezlige zur Mobilitat, beispielsweise SDG 8 (Menschenwdrdige Arbeit - Rohstoff-
gewinnung), SDG 13 (Klimawandel - KlimaschutzmaBnahmen) oder SDG 15 (Leben an Land - Zerschneidung
von Lebensrdumen durch Verkehrswege).

Auch in der DNS wird der Bezug der Mobilitadt zu den Entwicklungszielen explizit. Dabei orientieren sich die
derzeitigen Diskussionen um die Verkehrs- und Mobilitatswende bisher stark an technologischen und infra-
strukturellen Lésungen, etwa rund um E-Mobilitat. Eine konsequente Zusammenschau von Verkehrs-, Stadt-
gestaltungs- und Nachhaltigkeitspolitik wird bisher noch nicht vorangetrieben. Die folgenden aus einer sol-
chen Zusammenschau entstandenen Empfehlungen sollen Méglichkeiten aufweisen, Synergien zu identifizie-
ren und den Zusatznutzen (Co-Benefits) einer Transformation von Verkehr und Mobilitat hin zu mehr Nach-
haltigkeit zu erschlieBen. Eine solche Richtung eréffnet den Blick daflr, dass Verkehrs- und Mobilitatsrefor-
men darauf ausgerichtet sein sollten,

e die Treibhausgasemissionen der Mobilitat bis 2050 auf null zu reduzieren;

e die Lebensqualitdt der Menschen durch neue Konzepte der Mobilitat, der Verzahnung von Mobili-
tatswenden und Stadtentwicklung sowie der Gestaltung der Mobilitadt zwischen Stadt und Land zu
verbessern;

e die Grundlagen daflr zu schaffen, dass Geschaftsmodelle rund um alle Aspekte der Mobilitat mit den
Zielen des Pariser Klimaabkommens in Ubereinstimmung gebracht werden, um so nachhaltige und
innovative Modernisierungsstrategien fur die deutsche Wirtschaft zu erméglichen.
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Die Empfehlungen der Arbeitsgruppe ,,Mobilitat*

1. Die Zukunft der Mobilitat in den Rahmen der Agenda 2030 stellen
- zentrale politische Prozesse der Mobilitaitswende mit der Deutschen Nachhaltig-
keitsstrategie verzahnen

Die in 2020 anstehende Uberarbeitung und Weiterentwicklung der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie
(DNS) bietet eine Chance, die Zukunft der Mobilitat in Deutschland starker in den Rahmen der nachhaltigen
Entwicklungsziele einzubetten. Bisher ist eine gegenseitige Bezugnahme dieser Prozesse nicht zu beobach-
ten. Gegenwartig entfaltet die DNS keine Strahlkraft fur laufende und anstehende Transformationsprozesse
im Mobilitatssektor. Gleichzeitig laufen wesentliche mobilitdtsbezogene Prozesse ohne eine erkennbare Ein-
bettung in den Rahmen der Nachhaltigkeitsziele ab, den sich Deutschland selbst gesetzt hat. Die Weiterent-
wicklung der Strategie bietet die Méglichkeit die Verzahnung dieser Prozesse voranzutreiben.

Konkret:

Die Uberarbeitung der DNS in 2020 fur eine systematische und erkennbare Einbettung nachhaltiger
Mobilitatsziele nutzen. Zu diesem Zweck sind geeignete Vorgaben insbesondere flr die Dekarbonisie-
rung des Verkehrssektors, zu weiteren dkologischen Auswirkungen des Verkehrs und fir die Trans-
formation hin zu nachhaltiger Mobilitat in stadtischen und Iandlichen Rdumen, inklusive ihrer sozialen
Auswirkungen zu entwickeln.

Dies erfordert eine Uberarbeitung gegenwartiger Indikatoren (u. a. zum Endenergieverbrauch im G-
ter- und Personenverkehr) sowie die Aufnahme neuer Indikatoren, die eine Transformation Richtung
nachhaltiger Mobilitat abbilden. Hierzu liegen bereits Empfehlungen des Wissenschaftlichen Beirats
beim BMVI vor." Aus Sicht der AG erscheinen in diesem Zusammenhang folgende Punkte des Beirats
besonders relevant, welche in der Bearbeitung des Themas durch die AG (u. a. Fachgesprache mit
Forschenden und der Mobilitatspraxis, Trialog) wiederholt benannt wurden:

0 Grad der Nutzung alternativer Antriebsenergien
Energieeinsatz im Personen- und Guterverkehr
Flachennutzung und Flachenzerschneidung

Zuganglichkeit von Verkehrssystemen flr benachteiligte Bevolkerungsgruppen

O O O O

Der bestehende Indikator zur durchschnittlichen Reisezeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zum
nachsten Mittel-/Oberzentrum ist wenig aussagekraftig und sollte Uberarbeitet werden

Darlber hinaus hat sich in der Bearbeitung des Themas durch die AG ergeben, insbesondere bei der
Betrachtung des stadtischen Kontexts, die Indikatorik in folgenden Bereichen zu starken:

0 Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und des Fahrzeugbestands in Ballungsgebieten
0 Zunahme von o6ffentlich zuganglichen Grinflachen

Vorhandene Strukturen und Initiativen, wie etwa die Nationale Plattform Zukunft der Mobilitat, sollten
eine Ruckbindung mit den Vorgaben und Moglichkeitsfenstern der Agenda 2030 / DNS sicherstellen.

TVgl. Wissenschaftlicher Beirat beim Bundesminister fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2019) Beitrag zur Uberarbeitung der
Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie - Verkehrsbezogene Ergadnzungen zu verschiedenen SDGs.
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2. Mobilitat ziigig dekarbonisieren

Die Verkehrs- und Mobilitatswende ist nicht nur eine tragende Saule zur Implementierung der Agenda 2030,
sondern auch zur Erreichung der Ziele des Pariser Klimaabkommens. Die DNS hat Uber SDG 13 einen direk-
ten Bezug zum Klimaschutz, stellt aber den Mehrwert der Erreichung der Klimaziele durch Berutcksichtigung
der Prinzipien einer nachhaltigen Entwicklung bisher nicht heraus. Zu den wissenschaftlichen Konsensen
gehort die Dringlichkeit einer zigigen Dekarbonisierung des Verkehrs- und Mobilitatssektors; sie ist unerlass-
lich fur die Senkung von Treibhausgasen. Doch technologische Innovationen (u. a. E-Mobilitat, autonomes
Fahren, fortschreitende Digitalisierung) werden durch umfassenderen strukturellen Wandel begleitet, den es
nachhaltig zu gestalten gilt.

Entsprechende Voraussetzungen fur die Dekarbonisierung sind zum Beispiel die Umstellung der Energiever-
sorgung des Verkehrs auf erneuerbare Energien sowie die Erhohung der Energieeffizienz des Verkehrs, bei-
spielsweise durch neue Verkehrskonzepte, wie gemeinschaftlich organisierte Mobilitdtsdienste. Die wirkungs-
volle Bepreisung fossiler Energiequellen ist dabei ein unverzichtbarer 6konomischer Hebel der Transformati-
on, der Impulse fur eine wirtschaftliche Modernisierung und die ErschlieBung von Innovationspotenzialen
geben kann.

Konkret:

e Das neue Klimaschutzgesetz ist ein Ansatzpunkt, um jetzt auch klare Wege fir einen schnellen Um-
stieg von herkédmmlichen, auf fossilen Energietragern basierenden Antriebstechnologien auf Energie-
wandlungsketten, die auf erneuerbaren Energien beruhen zu definieren. Das ist als ein umfassender
Transformationsprozess zu entwickeln. U. a. ist daflr eine beschleunigte Energiewende im Stromsek-
tor genauso erforderlich, wie sozialpolitische AnpassungsmaBnahmen fur die Beschéaftigten in der
Energie- und der Automobilbranche.

e EinfUhrung addquater, verhaltenslenkender Preissignal-Instrumente wie z. B. die Einfihrung einer CO,-
Bepreisung auf fossile Kraftstoffe im Personen- und Guterverkehr sowie die Férderung der Kommer-
zialisierung relevanter Technologien.

e Forderung der Elektro- und Wasserstoffmobilitat z. B. durch ein Bonussystem flr Neuzulassungen und
zUgigen Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie MaBnahmen, damit sich Deutschland zu einem innovati-
ven Standort von relevanten E-Technologien (z. B. Batterietechnologien) entwickelt.

e Parallele Forderung der Entwicklung und Nutzung synthetischer, auf erneuerbarer Energien basieren-
der Kraftstoffe, bei gleichzeitiger vorausschauender Entwicklung einer Beimischungsstrategie zu her-
koémmlichem Treibstoff.

e Forderung der Attraktivitat des Schienenverkehrs in Deutschland (u. a. Ausbau-Gesetz zur Umsetzung
des Deutschland-Taktes 2030, Priorisierung in der Bundesverkehrsplanung) und in Europa (u. a. EU-
Initiative zum verstarkten Ausbau des Personen- und Guterverkehrs auf der Schiene).

e Verzahnung der Mobilitats- und Verkehrswenden mit Transformationen der Stadtgestaltung; hier kann
von Stadten wie Utrecht, Stockholm, Oslo, Kopenhagen gelernt werden, die innerhalb kurzer Zeit
Treibhausgasemissionen reduzierten und zugleich die Steigerung der Lebensqualitdat der Stadte
adressierten.
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3. Attraktive Zukunftsbilder fiir eine nachhaltige,
sozial gerechte Mobilitatskultur aufzeigen

Die bislang genannten MaBnahmen setzen alle direkt oder indirekt an den 6konomischen, ékologischen, sozi-
alen und technischen Aspekten der Verkehrs- und Mobilitdtswende an. Die bei der Transformation von einem
bestehenden Mobilitdtssystem in ein neues auftretenden Unsicherheiten bei allen Beteiligten sind durch eine
gemeinsam entwickelte und gestaltete zukUnftige Vision einer nachhaltigen Mobilitadt zu adressieren, insbe-
sondere unter den Fairnessgesichtspunkten einer just transition’.

Eine zUgige Dekarbonisierung und der konsequente Umbau von Mobilitatsstrukturen erzeugen Unsicherhei-
ten, insbesondere bezogen auf Arbeitsplatze, Planungssicherheit und die Wettbewerbsfahigkeit in den be-
troffenen Sektoren. Eine proaktive gemeinsame Gestaltung des Wandels ist daher unerlasslich, u.a. durch
umfassende, flexible Roadmaps des Wandels, die gemeinsam entwickelt werden missen. Neben Unterneh-
men und ihren Beschaftigten mussen in diese Gestaltung auch andere Gruppen (z. B. Zulieferer und Endver-
braucher, Stadte) eingebunden werden, um potentielle Zielkonflikte frihzeitig identifizieren und adressieren
zu kénnen.

Zielfuhrend fur diese Gestaltungsprozesse ist die Entwicklung eines neuen Narratives davon, wie wir Men-
schen und Guter zuklnftig bewegen wollen. Zusatznutzen einer Verkehrs- und Mobilitdtswende lassen sich
beispielsweise mit Bezug auf menschenorientierte offentliche Radume, Gesundheit, Sicherheit, flexible, multi-
modale Angebote fir individuelle Mobilitadt sowie auf die Fairness von Lésungen ausmachen. Diese kénnen
als Ansatzpunkte helfen, neue Handlungsoptionen zu identifizieren und umzusetzen. Darauf aufbauend sind
gezielte MaBnahmen fur die Unterstitzung von Verhaltensadnderungen in privaten Haushalten und Unter-
nehmen erforderlich, wie auch - in Vorbildfunktion - im 6ffentlichen Sektor. Hierflr sind sowohl ,Pull-
MaBnahmen® (z. B. gezielte Information an Zielgruppen) als auch ,Push-MaBnahmen* (z. B. Preissignale, Be-
wirtschaftung) in Kombination erforderlich, um auf Kaufentscheidungen und die Nutzung von Verkehrstra-
gern zu wirken.

Konkret:

e Relevante Akteure sorgfaltig auswahlen und in geeigneten Formaten zusammenbringen, um Road-
maps fur den Wandel zu entwickeln, auch in bislang selten genutzten Konstellationen (z. B. Bund und
Stadte zum Umbau urbaner Mobilitatsstrukturen).

e Entsprechende Partizipations- und Kommunikationskonzepte, verbunden mit Forschung zur Sicher-
heit und Akzeptanz bei Nutzerfinnen.

o Gezielte Forderung von Anreizsystemen fur Verhaltensanderungen z. B. zur Verkehrsvermeidung und
Verkehrsverlagerung durch Heranfuhren an bestehende oder neue Mobilitdtsangebote (z. B. Jobti-
ckets, Sharing-Systeme). Dabei ist auch der Zusatznutzen herauszustellen (z. B. Gesundheit).
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4. Mobilitatsstrukturen in Stadten umbauen
und die Mobilitat in landlichen Rdumen attraktiv gestalten

Chancen und Herausforderungen stellen sich nicht fur jede Nutzergruppe gleichermaBen dar und eine De-
karbonisierung des Verkehrssektors ist flr sich genommen noch kein alleiniges Gradmal3 einer gelungenen
Verkehrs- und Mobilitdtswende. Von groBer Bedeutung sind auch die lokale und regionale Gestaltung des
Wandels und damit die Rolle von Stadten und Gemeinden fur den Transformationsprozess. Hier bestehen
umfangreiche Verbindungen zu SDG 11 (Nachhaltige Stadte und Gemeinden) und in diesem Zusammenhang
diskutiert die DNS bereits relevante Ziele und MaBnahmen, z. B. zur Flachennutzung, zum Energieeinsatz im
Verkehr und zur Qualitat des 6ffentlichen Verkehrs.

Stadtplanung und verdnderte Mobilitatsstrukturen muissen miteinander verzahnt werden, um die Lebensqua-
litat sowohl in den Stadten als auch auf dem Land deutlich zu erhéhen. So muss der &ffentlichen Raum fur
unterschiedliche und neue Verkehrsteilnehmer neu ,zugeschnitten” werden, mit Vorrang fur umwelt- und
menschenvertragliche Mobilitat. Die Verkehrs- und Mobilitdtswende muss auch die Mobilitdtsbedirfnisse der
Menschen im landlichen Raum befriedigen und dabei neue Impulse geben, um bestehende strukturelle Nach-
teile im landlichen Raum zu korrigieren. Neben den Aufgaben der Daseinsvorsorge (u. a. Bereitstellung eines
Mindestangebots im OPNV) stellt sich die Herausforderung, die Chancen der Digitalisierung auch fiir die
Mobilitdt und gesteigerte Lebensqualitdt auf dem Lande zu nutzen und dabei z. B. gemeinwohlorientierte
Konzepte zu unterstutzen.

Konkret:

e Gezielte Anreize fir Mobilitatswenden in Stadten durch verbesserte Finanzierung des offentlichen
Verkehrs (u. a. addquate Mittelausstattung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes) sowie durch
die Ausweitung kommunaler Gestaltungsraume (u. a. Neuordnung des oéffentlichen Raums, Parkraum-
bewirtschaftung, City-Logistik-Konzepte).

e Uberarbeitung des rechtlichen und regulatorischen Rahmens (u. a. Reform des Personenbeforde-
rungsgesetzes), dabei Nutzung der Chancen der Digitalisierung fur gemeinwohlorientierte Mobilitats-
angebote in stadtischen und landlichen Raumen.

o Gezielte Pilotvorhaben, auch groBskaliger Art (z. B. Reallabore in Stadten und Gemeinden, Pionierquar-
tieren), zur Beschleunigung der Transformation von Mobilitatsstrukturen.
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5. Globale Dimension der Mobilitdt durch die Agenda 2030 adressieren
- liber Deutschland hinaus denken

Wahrend der Fokus aktueller Diskussionen und auch der vorliegenden Empfehlungen sich Uberwiegend auf
mobilitdtsbezogene MaBnahmen fur eine nachhaltige Entwicklung ,in“ Deutschland bezieht, gilt es mit Bezug
auf die Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie auch MaBnahmen ,mit“ und ,durch“ Deutschland in den Blick zu
nehmen. Eine in Deutschland gelingende Verkehrs- und Mobilitatswende umfasst nicht nur technologische
Innovationen bei den Produkten und Dienstleistungen, welche exportiert werden, sondern auch neue Ge-
schaftsmodelle fur die Wertschopfungsketten, die die globale Wettbewerbsfahigkeit férdern kénnen und auch
einen Beitrag zu einer global nachhaltigen Entwicklung leisten.

Gleichzeitig sind jedoch auch verstarkt mogliche Fern- und Folgewirkungen (z. B. die Nutzung von Rohstoffen
aus kritischen Weltregionen flr E-Mobilitat) in den Blick zu nehmen, wenn es um eine nachhaltige Transfor-
mation des deutschen Verkehrs- und Mobilitatssektors geht. Letzten Endes bedarf es globalisierungsfahiger
Losungsansatze, von denen Deutschland genauso profitieren wie es zu deren Umsetzung beitragen kann.

Konkret:

e Analyse und Bewertung der Mobilitadts-Konzepte anderer Lander und ihrer Stadte unter Berlcksichti-
gung von Strukturen / Clustern

e Europaische Initiative fur Schnellbahnsysteme zwischen européischen Ballungsrdumen, mit dem Ziel,
den Flugverkehr in Europa bis 2040 um 80 Prozent zu reduzieren

e Frihzeitige Initiativen um Recycling von Rohstoffen (z. B. in der Herstellung von Elektrofahrzeugen)
entlang der gesamten Wertschopfungsketten sicherzustellen

e Ausrichtung der Entwicklungszusammenarbeit zu Stadten, Mobilitdt und Verkehr an Null-
Emissionskonzepten

Mitglieder der Arbeitsgruppe: Prof. Dr. Dirk Messner (United Nations University, Co-Vorsitzender
wpn2030), Ursula Mathar (BMW Group, Lenkungskreis-Mitglied wpn2030),
Christian Hochfeld (Agora Verkehrswende)

Unterstiitzung Geschéftsstelle: Dr. Konar Mutafoglu (Hauptansprechpartner Geschéaftsstelle wpn2030), Dr.
Falk Schmidt (Leiter Geschéftsstelle wpn2030), Manon de Zarobe (Geschéftsstelle wpn2030)

Prozessschritte der Arbeitsgruppe, u. a.: Fachgesprach mit Forschenden, Fachgesprach mit Praxisakteu-
ren,  Parlamentarisches  FrUhstick, Trialog |  Ausfuhrliche  Informationen  zum  Prozess:
www.wpn2030.de/themen/nachhaltige mobilitaet
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Gefordert durch

Die Wissenschaftsplattform Nachhaltigkeit 2030 ist ein zentraler Ort der Wis-
senschaft, an dem sie drangende Fragen der Nachhaltigkeitspolitik reflektiert
und diskutiert — im Austausch mit Politik, Wirtschaft und Gesellschaft. Wissen fir
Nachhaltigkeit wird dort zusammengetragen und weitergetragen, insbesondere im
Hinblick auf die Umsetzung der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie. Die Plattform
arbeitet unabhangig und ist systematisch eingebunden in den offiziellen politischen
Steuerungs-, Dialog- und Umsetzungsprozess der Agenda 2030. Trager der Platt-
form sind SDSN Germany, DKN Future \Earth und das IASS Potsdam

" Gunther Bachmann, Marianne Beisheim, Uetta Frost, Jorg Hacker, Reiner Hengst-
mann, Thomas Holtmann, Adolf Kloke-Lesch (ex officio), Stephan Lessenich, Kai
Lindemann, Karsten Loffler, Ursula Mathar, Dirk Messner (Co-Vorsitzender), Klaus
Milke, Alexander Mdller, Patrizia Nanz (Co-Varsitzende), Jirgen Renn, Ulrike Schell,
Falk Schmidt (ex officio), Dennis Snower, Olaf Tschimpke, Martin Visbeck (Co-Vor-
sitzender), Markus Vogt, Joachim von Braun, Hilmar von Lojewski,

Marion Weissenberger-Eibl

'Prof. Dr. Dirk Messner
Prof. Dr,Patrizia Nanz
Prof. Dr. Martin Visbeck

” Geschaftsstelle Wissenschaftsplattform Nachhaltigkeit 2030
c/o Institute for Advanced Sustainability Studies eV. (IASS)
Berliner Str. 130, 14467 Potsdam
Tel: +49-331-28822-456
www.wpn2030.de, info@wpn2030.de
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