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Mobilitat, Luftqualitdt und nachhaltige Stadte: Sichtweisen der Offentlichkeit

EINLEITUNG

In vielen deutschen Stédten werden die
Luftschadstoff-Grenzwerte fiir Stickstoff-
dioxid (NO,) nicht eingehalten. Dies gilt
besonders flir HauptverkehrsstraBen, denn
der motorisierte Individualverkehr ist die
Hauptquelle von NO,. Um der Luftverschmut-
zung entgegenzuwirken und die Gesundheit der Biir-
gerinnen und Biirger, die Okosysteme und das Klima
zu schiitzen, sind die Stddte dazu aufgerufen, ver-
kehrsbeschrinkende Mafinahmen cinzufiihren. Es
gibt verschiedene Ansatzpunkte auf lokaler und nati-
onaler Ebene, die zu einer Verbesserung der Luftqua-
litéit beitragen kénnten, gleichzeitig aber in der brei-
ten Offentlichkeit hiufig umstritten sind. Dazu
zdhlen neue Verkehrsregelungen wie zum Beispiel
Pkw-Fahrspurreduzierungen, Umwandlungen von
Autoverkehrsstrafien zu Fahrradstrafien, Ampel-
schaltungen, die den Rad- und Fufiverkehr bevorzu-
gen oder auch Diesel-Fahrverbote.

Im Juli 2017 hat die Stadt Potsdam auf der stark
befahrenen Zeppelinstrafie mit einer neuen Auftei-
lung des Strafienraums den Versuch unternommen,
den Verkehr und damit verbunden die zu hohen NO,-
Werte zu senken. Das Ziel dieses umweltorien-
tierten Verkehrsmanagements ist ein veran-
dertes Mobilitatsverhalten. Im Mittelpunkt
steht insbesondere die Reduzierung des
motorisierten Individual-Verkehrs (MIV) und
die Foérderung umweltfreundlicher Mobili-
tat, also die Férderung vor allem von FuB-
gangern, Radfahrern und o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Die Umsetzung solcher Mafinahmen wirft viele Fra-
gen auf: Wie verdndern sich die Einstellungen der
Einwohnerinnen und Einwohner gegeniiber der Ver-
kehrsregelung vor und nach der Mafinahmenumset-
zung? Wie ist das Mobilitdtsverhalten und wie wird
die Luftqualitiit von der Offentlichkeit bewertet?
Wie die Bevélkerung die MaBnahmen wahr-
nimmt, bewertet und lhre eigene Rolle in
der Transformation einstuft, ist fiir eine
erfolgreiche Umsetzung von umweltorien-
tierten MaBnahmen von entscheidender
Bedeutung. Fiir das Gelingen einer nachhaltigen

Mobilitit wird entscheidend sein, wie mit den 6ffent-
lichen Sichtweisen umgegangen wird.

Das Ziel dieser Studie besteht darin, die
Perspektiven, die Akzeptanz und das
Bewusstsein fiir die VerkehrsmaBBnahme in
der ZeppelinstraBe zu ermitteln. Die Begleit-
umfrage will die gesellschaftlichen Bediirfnisse ver-
schiedener Bevolkerungsgruppen verstechen und
diese auf einem biirgernahen und zukunftsweisenden
Weg in eine nachhaltige Politik einflieflen lassen. Sie
beschreibt die Fort- und Riickschritte in der Umset-
zung der Verkehrsmafinahme in der Zeppelinstrafie
und dient damit auch als eine Vergleichsstudie fiir
andere Fille, in denen entsprechende politische Maf3-
nahmen erforderlich sind.

Zur Klirung dieser Fragen waren Potsdamer Biirge-
rinnen und Biirger sowie Einwohnerinnen und Ein-
wohner der Umlandgemeinden dazu eingeladen, an
der internetbasierten, freiwilligen und ano-
nymen Onlineumfrage teilzunehmen. Die Studie
wurde vom Institut fiir transformative Nachhaltig-
keitsforschung (IASS) geleitet und gefordert. Die
Bekanntmachung und inhaltliche Abstimmung der
Umfrage erfolgte in Zusammenarbeit mit der Potsda-
mer Mobilitdtsaktion ,,Besser Mobil. Besser Leben®.
Die Onlinebefragung wurde vor und nach der
Umsetzung der VerkehrsmaBnahme in zwei
Erhebungswellen durchgefiihrt (Juni 2017 und Feb-
ruar 2018). An beiden Umfragerunden haben rund
3500 Personen teilgenommen. Die Stichproben sind
zwar in ihrer soziodemographischen Struktur fast
identisch, nicht aber in Bezug auf die befragten Per-
sonen. Die Teilnechmerzahl liegt insgesamt bei ca.
7000, davon haben ca. 900 Personen sowohl an der
ersten Umfrage- als auch an der zweiten Umfrage-
runde teilgenommen.

Zur Gewinnung unterschiedlicher Einsichten wur-
den in der Onlineumfrage qualitative und quan-
titative Ansatze kombiniert. In dem qualitativen
Abschnitt haben sich die Teilnchmerinnen und Teil-
nehmer intensiv mit der Frage, ob sie die Mafinahme
unterstiitzen oder ablehnen, befasst, und ihre jewei-
lige Begriindung dazu abgegeben. Die Gestaltung der



Studie basiert auf einer Auswertung der bisherigen
wissenschaftlichen Literatur, Diskussionen mit der
Potsdamer Stadtverwaltung und inhaltlichen Feed-
backgespriachen mit der ,WerkStadt fiir Beteiligung®.
Der Fragebogen beinhaltet 40 Fragen zu folgenden
Themen: 1) Verkehrsmafinahme in der Zeppelin-
strafie,2) Mobilitdtsentscheidungen, 3) Umwelt-
bewusstsein, 4) Ubermittlung von Luftqualitiits-
informationen, und 5) sozio6konomische und
demographische Informationen.

Den Teilnehmerinnen und Teilnehmern aus
Potsdam und Umgebung méchten wir fiir
ihre Beteiligung an dieser Studie ganz herz-
lich danken. Wir hoffen, dass die Begleitstudie eine
wichtige Wissensbasis fiir zukiinftige Entscheidungs-
prozesse hinsichtlich der Entwicklung nachhaltiger
Stiadte und Mobilitit bieten kann, weil sie die 6ffent-
liche Meinung mit einbezicht und soziale Rahmenbe-
dingungen berticksichtigt. Denn der Weg zu einer
sauberen Luft und einem gesunden Klima erfordert
auch soziale Transformationen. Die Studie zeigt die
damit verbundenen Chancen und Herausforderun-
gen bei der Umsetzung von Umweltpolitik auf.
Schlielich umfasst Nachhaltigkeit nicht nur 6kologi-
sche und 6konomische Perspektiven, sondern hat
auch eine soziale Dimension.
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KONZEPT UND METHODIK

DER STUDIE

Warum ist die Erforschung der Meinung der
Blirgerinnen und Biirger relevant?

Die Umwelt, das Umweltbewusstsein und auch
unsere Verhaltensweisen haben sich in vielerlei Hin-
sichten gedndert. Um eine nachhaltige sozio-6kologi-
sche und -6konomische Zukunft zu gestalten, miissen
wir uns mit unserem Umwelt- und Mobilitdtsverhal-
ten auseinandersetzen. Zukunftsorientierte Umwelt-
politik ist auf das Interesse, die Akzeptanz und das
Engagement der Offentlichkeit angewiesen. Eine
nachhaltige Zukunft kann nicht ohne eine beglei-
tende soziale Transformation und Verhaltensverin-
derung gelingen. Deshalb ist es wichtig, die Meinung
der Biirgerinnen und Biirger zu verstechen und
sowohl ihre Wahrnehmung als auch ihr Verhalten in
die Forschung miteinzubeziehen.

Fakten zur IASS-Begleitstudie:

Die Studie mochte die Einstellungen gegeniiber der
Verkehrsmafinahme in der Zeppelinstrafie abbilden
und das Umweltbewusstsein sowie das Mobilitits-
verhalten der Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus
Potsdam und Umgebung ermitteln. Die vorliegende
Untersuchung wurde vom Institut fiir transformative
Nachhaltigkeitsforschung (IASS) gestaltet und
durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Studie dienen der
weiteren Erforschung lokaler umweltpolitischer
Mafinahmen und sollen anderen Stéddten in Deutsch-
land und der EU, die dhnliche Mafinahmen imple-
mentieren werden, als Wissensgrundlage zu Gute
kommen.

= Zwei Erhebungswellen: um Zeitvergleiche und Analysen der unterschiedlichen

Bevolkerungsgruppen zu ermodglichen.

m Teilnehmeranzahl und Umfragedauer: Insgesamt wurden 8076 Fragbdgen ausgefullt.
890 Personen haben an der ersten sowie zweiten Umfragerunde teilgenommen. An
der ersten Umfrage (1. bis 30. Juni 2017) haben 4662 Personen teilgenommen (3553
Personen haben den Fragebogen komplett ausgefullt). An der zweiten Umfragerunde
(12. Februar bis 12. Marz 2018) haben 3414 Personen teilgenommen (2855 Personen
haben den Fragebogen komplett ausgefullt).

m Methodik: quantitative und gqualitative Auswertung.

= Forschungsdesign: da die Studie als freiwillig und anonyme Onlineumfrage, an
der alle Interessierten teilnehmen konnten, durchgeflhrt wurde, erhebt sie keinen
Anspruch darauf, die Bevolkerung Potsdams sowie der Nachbargemeinden
reprasentativ abzubilden (keine gezielte Stichprobe).



DIE UMSETZUNG DER VERKEHRSMASSNAHME

Stadtauswarts

Im Abschnitt Breite Straf3e und Geschwister-Scholl-
Strafie stand die rechte Fahrspur vor der Einmiin-
dung der Geschwister-Scholl-Strafie ausschlief3lich
dem Rechtsabbiegeverkehr zur Verfiigung.

Auf dem Abschnitt zwischen Geschwister-Scholl-
Strae und Nansenstraf3e sowie zwischen Nansen-
strafle und Kastanienallee wurde der Verkehr auf
cinen Kfz-Fahrstreifen reduziert. Hier entstanden ein
eigener Radfahrstreifen sowie Haltebuchten fiir Lie-
ferverkehre (Landeshauptstadt Potsdam, 2018).

Stadteinwarts

Auf dem Abschnitt zwischen Forststrafie und Kasta-
nienallee wurde der Verkehr auf einen Kfz-Fahrstrei-
fen am rechten Fahrbahnrand reduziert und ein
Fahrstreifen fiir Stralenbahn und Linienbusse
geschaffen.

Auf dem Abschnitt zwischen Kastanienallee und
Nansenstrafie wurde der Verkehr auf einen gemein-
samen Fahrstreifen fiir Tram, Bus und Kfz reduziert.

Die Abschnitte zwischen Nansenstrafie und Breite
Strafie blieben unverindert (Landeshauptstadt Pots-
dam, 2018).

Weitere Informationen zu der VerkehrsmaBnahme finden Sie unter https://www.mobil-potsdam.de/

Fotos: Landeshauptstadt
Potsdam/Barbara Plate/
Axel Dorrie, Montagen:
Landeshauptstadt
Potsdam/Karina Horn.
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SOZIODEMOGRAPHISCHE DATEN:
STARKE UBEREINSTIMMUNG IN
BEIDEN ERHEBUNGSWELLEN

= Die iiberwiegende Mehrheit der Teilnehmerinnen
und Teilnehmer aus beiden Umfragerunden woh-
nen in Potsdam, insbesondere in der Brandenbur-
ger Vorstadt und Potsdam West (Tabelle 1). In
Regionen aufierhalb Potsdams wohnen die meisten
Teilnechmenden in Schwiclowsee und Werder
(Havel) (Tabelle 2).

® Die Stichproben sind im Hinblick auf ihre Struktur
fast identisch hinsichtlich der Zusammensetzung
nach Geschlecht, Alter, Qualifikation und anderen
soziodemographischen Merkmalen (Abb. 2-5).

Ortsteile Potsdam Umfrage
1. 2.
Alt Drewitz, Kirchsteigfeld 48 24
Babelsberg Nord, Klein Glienicke 76 44
Babelsberg Sud 18 84
Bornim, Bornstedt, Nedlitz, 186 19
Am Ruinenberg,
Rote Kasernen
Brandenburg Vorstadt 205 229
Drewitz 39 23
Eiche, Grube, Golm 126 105
Grof Glienicke, Krampnitz, Sacrow 16 6
Hauptbahnhof, Brauhausberg, 102 65
Templiner
und Teltower Vorstadt
Innenstadt, Am Weinberg 18 82
Nauener und Berliner Vorstadt 65 58
Neu Fahrland, Fahrland, Satzkorn, 51 38
Marquardt, Uetz-Paaren
Potsdam West 629 629
Schlaatz B5) 30
Stern €L 55
Waldstadt I, Industriegelande 57 27
Waldstadt Il 67 39
Zentrum Ost 41 31
Gesamtzahl 2072 1688

Wegen ihres Forschungsdesigns erhebt diese Studie
keinen Anspruch darauf, die Bevolkerung reprisenta-
tiv abzubilden. Reale Eckdaten zur Bevolkerung von
Potsdam sind in Anhang V zu finden. Sie ermdogli-
chen cinen Vergleich mit den soziodemografischen
Daten dieser Studie.

Im Anhang finden Sie zusitzliche Informationen
tiber die Anzahl der ,Kinder im Haushalt“ sowie
»Personen im Haushalt“ (Anhang I).

Ortschaften auBerhalb Potsdams Umfrage
1. 2.
Beelitz 24 18
Berlin 35 29
Brandenburg an der Havel 16 8
Grof3 Kreutz 60 55
Kleinmachnow/Stahnsdorf 16 1
Kloster Lehnin 40 33
Ludwigsfelde 9 4
Michendorf 38 19
Nuthetal 31 14
Schwielowsee 320 208
Seddiner See n 6
Teltow n 5
Werder (Havel) 574 628
andere Gemeinden 78 36
Gesamtzahl 1263 1074

Tabelle 1 (links)/
Tabelle 2 (rechts)

Anzahl der
Teilnehmerinnen
und Teilnehmer



ZEPPELINSTRASSE

Sind Sie Anwohner der ZeppelinstraBe oder wohnen Sie in der direkten Abbildung 1
Umgebung (weniger als zwei StraBen entfernt)?

25% 32%

75% 68%
1. Umfrage Hl Ja M Nein 2. Umfrage
n=3.438 n=2763
GESCHLECHT ALTER QUALIFIKATION TATIGKEIT Abbildung 2-5
54% 32% 7% | 1% 4%
5% 36%
9%
ﬂhg |~
46 % 30% 15%
1. Umfrage 1. Umfrage 1. Umfrage 1. Umfrage
n=3.422 n=3.448 n=3.363 n = 3.501
1% 4% 1%
5% o,
7% 39%

2

|

2. Umfrage 2. Umfrage 2. Umfrage 2. Umfrage
n=2777 n=2.822 n=2.769 n=2.857
H ménnlich M 18-34 Jahre M Hauptschule M nicht berufstétig
M weiblich Ml 35-54 Jahre M Realschule M Teilzeit berufstatig
M ilter als 55 Jahre H Gymnasium M Vollzeit berufstitig
M Berufsausbildung M in Ausbildung
M Universitat M Rentner/in, Pensionar/in
(Bachelor) M Sonstiges

M Universitat
(Master/Diplom)

M Sonstige
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GERINGE ZUSTIMMUNG FUR

DIE VERKEHRSMASSNAHME,
ABER BEREITSCHAFT FUR PKW-
REDUZIERENDE MASSNAHMEN

® Die Zustimmung fiir die verkehrspolitische Maf- der verkehrspolitischen Mafinahme, wiirde fast die

nahme in der Zeppelinstraf3e ist bei den Teilneh- Hilfte der Befragten, Investitionen unterstiitzen,

merinnen und Teilnehmern aus beiden Umfrage- die den Pkw-Verkehr reduzieren, und das, obwohl

runden gering. sic die Maf3nahme in der Zeppelinstraf3e ablehnen
(Abb. 7).

m 86% der Befragten aus der ersten Umfragerunde
lehnen die Mafinahme ab und nur 10% befiirworten ~ ® Die iiberwiegende Mehrheit spricht sich dafiir aus,

sic. In der zweiten Umfragerunde gibt es cine Gelder mit hoher oder sehr hoher Prioritit fiir den
etwas hohere Zustimmung: 18% beflirworten die Umweltschutz einzusetzen (n=3339), dazu gehéren
Maf3nahme und 78% unterstiitzen die Mafinahme auch Befragte, die die Verkehrsmafinahme ableh-

nicht (Abb. 6). Trotz der geringen Unterstiitzung nen (Abb. 8).

UNTERSTUTZUNG DER MASSNAHME

Unterstiitzen Sie die VerkehrsmaBnahme in der ZeppelinstraBe?

Abbildung 6

1. Umfrage 2. Umfrage
n = 3.851 n=3.055

HlJa HENein M WeiB nicht



UNTERSTUTZUNG DER PKW-REDUZIERUNG

Unterstiitzen Sie Investitionen in MaBnahmen, die den Pkw-Verkehr reduzieren?

Anzahl

nein,
unterstitze ich
Uberhaupt nicht

nein,
unterstitze ich
eher nicht

ich bin
unentschlossen

ja,
unterstitze ich
etwas

ja,
unterstitze ich
sehr

GELDER FUR DEN UMWELTSCHUTZ

Mit welcher Prioritat sollen in Potsdam Gelder fiir den Umweltschutz eingesetzt werden?

Anzahl

sehr niedrige

Prioritat

niedrige
Prioritat

unentschlossen

84

hohe
Prioritat

398
25

sehr hohe
Prioritat

Abbildung 7

I Teilnehmer, die die
ZeppelinstraBBe
MaBahme befiirworten

B Teilnehmer, die die
ZeppelinstraBBe
MaBahme ablehnen

M Teilnehmer, die
unentschlossen sind

Abbildung 8

Il Teilnehmer, die die
ZeppelinstraBBe
MaBahme befiirworten

B Teilnehmer, die die
ZeppelinstraBBe
MaBahme ablehnen

B Teilnehmer, die
unentschlossen sind
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UNTERSCHIEDLICHE
ZUFRIEDENHEITSWERTE FUR DIE
MASSNAHMENUMSETZUNG

= In der zweiten Umfragerunde, die sicben Monate
nach Umsetzung der durchgefiihrt wurde, wurden
die Teilnehmenden dazu befragt, wie zufrieden sie
mit den unterschiedlichen Aspekten der Mafinah-
menumsetzung waren. Die Antworten sind hier als
Durchschnittswert pro Stadtteil abgebildet. Stadt-
teile oder Bezirke mit weniger als 20 Teilnechmerin-
nen und Teilnehmern werden nicht angezeigt.
Wegen der geringen Teilnchmerzahl werden die
Ergebnisse aus Berlin ebenfalls nicht angezeigt
(n=29).

= Die Mchrheit der Befragten bewertet den Gehweg
als zufriedenstellend, besonders positiv fillt hier
die Bewertung bei den Potsdamer Biirgerinnen und
Biirgern aus (Abb. 9).

m Die Kfz-Fahrstreifenreduzierung bewerten die
Potsdamer, und vor allem die Befragten aus dem
Umland, als sehr unzufriedenstellend (Abb. 10).

= Mit dem neuen abgetrennten Radweg sind die
Potsdamer zufrieden. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer aus dem Potsdamer Umland hingegen
bewerten den Radweg cher neutral oder als unzu-
friedenstellend (Abb. 11).

Anhang II: Kfz-Fahrstreifenreduzierung stadtaus-
wiirts; Uberquerungsmoglichkeit fiir Fuigiinger und
Radfahrer (neue Verkehrsinseln).

ZUFRIEDENHEIT TRENNUNG GEHWEG VOM RADWAG

Wie zufrieden sind Sie mit der Umsetzung der folgenden MaBnahmen der ZeppelinstraBe?
Stadtauswarts: Trennung des Gehwegs vom Radweg

38

Gross Kreutz
55

Eiche, Grube,

Werder (Havel)
628

Kloster
Lehnin
33

Neu Fahrland, Fahrland, Satzkorn,
Marquardt, Uetz-Paaren

Bornim, Bornstedt,
Nedlitz

Potsdam

Schwielowsee

Abbildung 9

M 1 (sehr zufrieden)
W2
13
4
M 5 (sehr unzufrieden)
[J Landeshauptstadt Potsdam

Ortsteile Potsdam

A = Brandenburg Vorstadt

B = Innenstadt, Am Weinberg
C = Zentrum Ost

D = Waldstadt Il

E = Waldstadt I, Industriegelande



ZUFRIEDENHEIT KFZ-FAHRSTREIFENREDUZIERUNG

Wie zufrieden sind Sie mit der Umsetzung der folgenden MaBnahmen der ZeppelinstraBe?
Stadteinwarts: Kfz-Fahrstreifenreduzierung

Abbildung 10

M 1 (sehr zufrieden)

m2

3

m4a

M 5 (sehr unzufrieden)

[J Landeshauptstadt Potsdam

Ortsteile Potsdam

A = Brandenburg Vorstadt

B = Innenstadt, Am Weinberg

C = Zentrum Ost

D = Waldstadt Il

E = Waldstadt |, Industriegelédnde

ZUFRIEDENHEIT NEUER RADWEG

Wie zufrieden sind Sie mit der Umsetzung der folgenden MaBnahmen der ZeppelinstraBe?
Stadtauswarts: neuer getrennter Fahrradweg

Abbildung 11

Neu Fahrland, Fahrland, Satzkorn,
Marquardt, Uetz-Paaren

38

H 1 (sehr zufrieden)

Bornim, Bornstedt,
Nedlitz

m2

Eiche, Grube, 3
Golm

105 ma

M 5 (sehr unzufrieden)
[J Landeshauptstadt Potsdam

Templiner

Vorstadt

Ortsteile Potsdam

A = Brandenburg Vorstadt

B = Innenstadt, Am Weinberg

C = Zentrum Ost

D = Waldstadt Il

E = Waldstadt |, Industriegelédnde

13



Mobilitat, Luftqualitdt und nachhaltige Stadte: Sichtweisen der Offentlichkeit

QUALITATIVE ERGEBNISSE:
BEFURWORTENDE UND
ABLEHNENDE EINSTELLUNGEN

Forschungsmethode:

Die Inhaltsanalyse fiir beide Umfragerunden wurde
anhand der folgenden offenen Fragen durchgefiihrt:

® 1. Umfrage: ,, Unterstiitzen Sie die Umsetzung der Ver-
kehrsmap3nahme in der ZeppelinstrafSe? Bitte geben Sie
eine kurze Begriindung, falls ,Ja‘ oder ,Nein*.

= 2. Umfrage: ,Falls Sie Fragen oder Bedenken zu der
Mobilitiit in der ZeppelinstrafSe haben, hinterlassen Sie
bitte hier Thren Kommentar*.

Um besser zu verstehen, welche unterschiedlichen
Haltungen Menschen haben, wie sie Probleme und
Losungsansitze wahrnehmen, ist es hilfreich, sie
innerhalb unterschiedlicher sozialer Gruppen und dif-
ferenziert nach ihrem Wohnort und ihrer Einstellung
zur Umsetzung der Mafinahme zu betrachten. In der

vorliegenden Studie werden vier Gruppen mit den
folgenden Profilen herangezogen: (1) Anwohnerin-
nen und Anwohner der Zeppelinstrafie, die die Maf3-
nahme ablehnen, (2) Nicht-Anwohnerinnen und
Anwohner der Zeppelinstrafie, die die Mafinahme
ablehnen, (3) Nicht-Anwohnerinnen und Anwohner
der Zeppelinstrafie, die die Mafinahme unterstiitzen,
(4) Anwohnerinnen und Anwohner der Zeppelin-
strafie, die die Mafinahme unterstiitzen.

Eine zufillige Auswahl von 150 Antworten pro
Gruppe wurde ausgewihlt und kategorisiert. Die
Kategorisierung basiert auf den Antworten zur offe-
nen Frage, die sich inhaltlich oft wiederholen. Den
ausfiihrlichen Bericht zur Methode und Auswertung
des qualitativen Teils beider Umfragen finden Sie
unter https://climpol.iass-potsdam.de/de/aktivitacten/
aktuelle-projekte/mobilitact-potsdam. Hier kénnen
Sie auch die Kernergebnisse je Gruppe nachlesen.

1. Umfrage: Einstellungen vor Umsetzung der VerkehrsmaBBnahme

1) Anwohnerinnen und Anwohner
der ZeppelinstraBe, die die
MaBnahme unterstiitzen:

24

® Positive Einstellung gegeniiber der Nutzung von nach-
haltigen Mobilitdtsangeboten; Forderung nach mehr
Gleichberechtigung fiir Radfahrer und OPNV-Nutzer.

B Der Durchgangs- bzw. Pendlerverkehr soll reduziert
werden und die Pendler sollen auf den OPNV umsteigen.

= Der Fahrrad- und OPNV-Verkehr soll erhalten und aus-
gebaut werden. Die Radwege sollen sicherer und besser
ausgeschildert werden. Der OPNV soll leistungsfihiger,
zuverldssiger und attraktiver gemacht werden.

»Weniger Raum fiir den motorisierten
Individualverkehr erhéht den Anreiz,
auf Rad oder OPNV umzusteigen.“

2) Anwohnerinnen und Anwohner
der ZeppelinstraBe, die die
MaBnahme ablehnen:

® Diese Gruppe dufert sich grundsétzlich kritisch gegen-
tiber der Mafinahme und den Entscheidungstrigerin-
nen und Entscheidungstrigern der Stadt Potsdam.

B Es werden Vorschldge fiir alternative Mafinahmen
formuliert, wie z. B. der Bau einer Umgehungstrafie
tiber die Havelbriicke oder eine deutliche OPNV-
Fahrpreisreduzierung.

u Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer sehen wenig
Handlungsspielraum oder sind nicht motiviert, ihr
cigenes Verkehrsverhalten zu dndern oder zu hinter-
fragen. Negative Erfahrungen animieren diese Gruppe
nicht, auf OPNV umzusteigen.

,»Mancher Pendler kann sein Arbeitsziel gar nicht
mit dem OPNV erreichen, weil die Arbeitszeiten
nicht mit den Fahrpldnen kompatibel sind...”“



3) Nicht-Anwohnerinnen und Nicht- m
Anwohner der ZeppelinstraBle,

die die MaBnahme unterstiitzen:

® Diese Gruppe fordert eine nachhaltigere Mobilitit. Der
Radverkehr und die OPNV-Nutzung sollen von der
Politik erhalten und gefordert werden, besonders in der
Siedlungsplanung. Gewiinscht werden mehr Anreize
fiir Alternativen zum Auto.

® Diese Gruppe bezweifelt, dass es eine gesteigerte Nut-
zung des OPNV geben wird, und das nicht nur aufgrund
der Unzufriedenheit mit den Fahrplan-Taktungen und
Verbindungen des OPNV.

B Eine Gleichberechtigung unter den Mobilitétsteilneh-
merinnen und Mobilitétsteilnechmern wird gewtinscht,
genauso wie auch eine erhohte Sicherheit fiir den
Radverkehr.

»Weniger die Belange der Autofahrer berick-
sichtigen, um diese zum Umstieg zu animieren.*

»Die (Bewohner des Umlands) sorgen fiir den
tdglichen Stau in Potsdam und mdissen endlich
splren, dass es so nicht weitergehen kann.

Sie mdssen sich Alternativen suchen.”

Kernergebnisse aus der 1. Umfrage

4) Nicht-Anwohnerinnen und Nicht-
Anwohner der ZeppelinstraBe,
die die MaBnahme ablehnen:

® Diese Gruppe besteht generell aus Personen, die im
Umland wohnen. Die Nutzung von Alternativen zum
Auto wird wegen wesentlich lingerer Fahrzeiten, einem
schlecht ausgebauten OPNV-Netz und erhohten Kosten
abgelehnt.

u Gefordert werden noch weitere und sichere Park & Ride
Maoglichkeiten am Stadtrand, wie auch umfangreichere
Auskiinfte zu den Park & Ride Kapazititen, um Pendler
besser zu informieren.

® Einige Alternativen zur Mafinahme werden vorge-
schlagen, darunter eine Umgehungsstrafie, eine dritte
Havelbriicke und eine Umweltzone fiir Potsdam.

»StraBenbahnnetz bis Werder weiter ausdehnen.
Staus sind vorprogrammiert.“

»Selbst der 6ffentliche Nahverkehr aus Werder
und Geltow (Bus) steht im Stau.”

= Viele Teilnehmerinnen und Teilnehmer sind skeptisch gegenliber den alternativen
Mobilitatsangeboten sowie den Auswirkungen der MaBnahme auf den Verkehr und

die Luftqualitat.

m Die befragten Kritikerinnen und Kritiker der MaBnahme finden, dass es zu wenig
Alternativen zum Auto gibt und hinterfragen die Wirkung der MaBnahme. Um den
Verkehrsfluss zu verbessern, bevorzugen sie eine Umgehungsstra3e oder eine

Havelbrlcke.

m Die befragten UnterstlUtzerinnen und Unterstltzer der MaBnahme begrifRen den
Radweg mit einer hohen Zustimmung, weil sie insbesondere davon ausgehen, dass
sich durch den Radweg die Sicherheit verbessern wird. Sie fordern mehr Gleich-
berechtigung unter den Mobilitatsteilnehmerinnen und Mobilitatsteilnehmern.

15
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2. Umfrage: Einstellungen sieben Monate
nach Umsetzung der VerkehrsmaBnahme

1) Anwohnerinnen und Anwohner
der ZeppelinstraBe, die die
MaBnahme unterstiitzen:

® Trotz grundsitzlicher Unterstiitzung bezweifelt diese
Gruppe die Wirksamkeit der Verkehrsmafinahme. Die
Anwohnerinnen und Anwohner nchmen eine Verlagerung
des Problems auf die Nebenstrafien, vor allem hinsichtlich
der Punkte Unfallrisiko, Larmbelastung und Luftschad-
stoffe, wahr.

® Die Befragten geben an, deutlich wahrzunchmen, dass
der offentliche Nahverkehr, vor allem Bus und Tram, vom
Auto-Stau beeintrichtigt wird. Sie wiinschen sich einen
Ausbau des OPNV-Netzes und mehr Anreize zum Umstei-
gen auf den OPNV.

® Der neue Radweg und besonders die Verkehrsinseln
werden positiv begriif3t, allerdings werden stirkere
Sicherheitskontrollen gefordert.

,»Offenbar sinkt die Luftbelastung direkt in der
ZeppelinstraBe.”

»Kann man die Geschwindigkeiten auf den Neben-
straBen, z.B. MaybachstraBe, KantstraBBe, Haeckel-
straBe, Kastanienallee strafbewehrt kontrollieren?*

2) Anwohnerinnen und Anwohner
der ZeppelinstraBe, die die I
MaBnahme ablehnen:

® Die am héufigsten genannten Argumente dieser Gruppe
sind verschlechterte Luftqualitit, hiufige Staus und die
Verkehrsverlagerung auf die Nebenstraflen. Die Gruppe
wiinscht sich mehr Sicherheitskontrollen in den Neben-
strafien und der Zeppelinstrafie.

® Als alternative Losungen werden vorgeschlagen, das
OPNV-Netz auszubauen und Fahrkarten kostenlos oder
zumindest (erheblich) giinstiger fiir Einwohnerinnen
und Einwohner anzubieten.

u Diese Gruppe vertritt mehrheitlich die Auffassung, dass
sich der Verkehrsfluss verbessern muss, um die Probleme
der Luftqualitit 16sen zu kénnen, u. a. mit Ampelregelun-
gen und/oder mit einer griinen Welle fiir Autofahrer.

LAufgrund der MaBnahmen in der Zeppelinstr.
verlagert sich der Autoverkehr in die Nebenstra-
Ben. Trotz Tempo-30-Zonen in der Kastanienallee,
Maybach- und Geschw.-Scholl-Str. quélen sich
insb. in den Hauptverkehrszeiten die Autoschlan-
gen durch diese StraBen. Es gibt keine Kontrollen
hinsichtlich Geschwindigkeit, Parkverhalten,
gegenseitige Ricksichtsnahmen, Sicherheit fir die
Schulkinder, gestiegene Luftverschmutzung.“




3) Nicht-Anwohnerinnen und Nicht- >Q
Anwohner der ZeppelinstraBle,

die die MaBnahme unterstiitzen:

® Die Mafinahme wird insgesamt positiv bewertet,
begriifit werden insbesondere der neue Fahrradweg, die
Verkehrsinseln und die Reduktion des Autoverkehrs in
der Stadt.

® Diese Gruppe dufiert allerdings Bedenken hinsichtlich
der Mafinahmenumsetzung, vor allem im Hinblick auf
die Verkehrsverlagerung in die Nebenstraf3en und die
Verkehrssicherheit dort. Die Befragten wiinschen sich
cine separate, durchgehende Busspur.

B Der Radweg wird zwar positiv bewertet, allerdings
fithlen sie sich als Radfahrerinnen und Radfahrer héufig
gefihrdet. Sie finden, dass politisch mehr getan werden
sollte, um den Radweg sicherer zu gestalten, z. B. Falsch-
parkerinnen und Falschparker auf Radwegen kontrol-
lieren, Geschwindigkeitskontrollen durchfiihren, und/
oder den Auto-Verkehr mit Hilfe von Pollern deutlich
trennen.

»Nach wie vor weichen Autos auf die Fahrradspur
aus und gefdhrden sinnlos die Fahrradfahrer.

»StraBenbahn, Bus und PKW sind auf eine Spur

angewiesen, hier kommt es zu den gréBten
Verzégerungen.

Kernergebnisse aus der 2. Umfrage

4) Nicht-Anwohnerinnen und Nicht-
Anwohner der ZeppelinstraBle,
die die MaBnahme ablehnen:

® Die Befragten dieser Gruppe zweifeln an der Wirk-
samkeit der Mafinahme, die Luftqualitit zu verbessern.
Sie sind der Meinung, dass der Verkehr und damit
auch die Luftschadstoffe nur verlagert. Die Luftgtite-
Messungen werden deshalb ebenfalls eher in Zweifel
gezogen. Auflerdem nehmen die Befragten wegen der
Staus personliche Zeitverluste wahr.

B Sie geben an, stark auf das Auto angewiesen zu sein
und sehen nur wenige Moglichkeiten, um auf den
OPNV umzusteigen, insbesondere aufgrund unzurei-
chender Taktungs-Angebote des OPNV. Die Befragten
befiirworten eine Testphase zur Gratis-Nutzung des
Nahverkehrs.

® Anstelle der durchgefiihrten Mafinahme schlagen die
Befragten mehrheitlich eine Umgehungstrafie oder
den Bau einer Havelbriicke sowie Ampelschaltungen
mit griiner Welle vor.

»Um werktdglich durch die Zeppelinstrasse zu
kommen, benétige ich ungefdhr die doppelte
Zeit im Vergleich zu vorher. Sollte das einen
geringeren SchadstoffausstoB3 ausmachen?“

= Die Befragten bezweifeln, dass sich mit der MaBBnahme in der ZeppelinstraBe die
Luftqualitat verbessert hat. Ihrer Einschatzung nach haben sich die Luftschadstoffe

jetzt auf die NebenstraBen verlagert.

m Sieben Monate nach Durchsetzung der MaBnahme sehen die Befragten zusatzlich
entstandene Probleme bei der Verkehrssicherheit in den NebenstraBen. Sie winschen
sich mehr Sicherheitskontrollen (z. B. Geschwindigkeitskontrollen bei Autofahrern,
Kontrollen von ,aggressivem” Verkehrsverhalten, etc.).

® Insgesamt wird eine striktere Trennung des Auto- und OPNV-Verkehrs gefordert.
Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer denken, dass attraktivere OPNV-Angebote die

Bindung ans Auto reduzieren kénnten.
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KRITISCHE EINSTELLUNGEN
GEGENUBER DEN ZIELEN UND ZU
ERWARTENDEN AUSWIRKUNGEN
DER MASSNAHMENUMSETZUNG

= Die Stadt Potsdam setzt bestimmte Ziele ein, um
die Mobilitdt inklusiver, sicherer und umwelt-
freundlicher zu gestalten. Wir haben die Teilneh-
merinnen und Teilnechmer der Umfrage nach ihrer
Meinung dazu befragt, welche Ziele die Stadt mit
der Verkehrsmafinahme in der Zeppelinstrafie ver-
folgt und wie hoch oder niedrig die Prioritéiten der
jeweiligen Ziele ihrer Auffassung nach sind.

m 74% sind der Meinung, dass die ,,Behinderung des
Kfz-Verkehrs® eine hohe oder sehr hohe Prioritit
hat. Im Vergleich dazu geben 46% an, dass die
»Reduzierung der Umweltbelastung® eine hohe
oder schr hohe Prioritit hat (Abb. 12).

= Die Teilnehmerinnen und Teilnchmer geben an,
dass sowohl eine ,Verbesserung der Erreichbarkeit
der Stadt- und Ortsteile (93%) als auch die ,,Her-
stellung gleicher Mobilitdtschancen® (84%) entwe-
der cine niedrige oder schr niedrige Prioritdt in
der Umsetzung der Maf3nahme haben. (Abb. 12).

PRIORITATENSETZUNG DER VERKEHRSMASSNAHME

Was denken Sie, mit welcher Prioritat die VerkehrsmaBnahme

die aufgelisteten Ziele verfolgt?

Behinderung Kfz-Verkehr

Reduzierung der Umweltbelastung z.B.
Luftverschmutzung

Erhdéhung der Attraktivitat
von Wohnqguartieren

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Herstellung gleicher Mobilitatschancen

Verbesserung der Erreichbarkeit der
Stadt- und Ortsteile

80

20% 40% 60% 80% 10(5%

Abbildung 12

1. Umfrage: n = 2.870

H sehr hohe Prioritat

M hohe Prioritat

M niedrige Prioritat

M sehr niedrige Prioritat



® Bei der Frage, ob sich die Situation in der Zeppelin-
strafie nach Durchfiihrung der Ma3nahme bei-
spielsweise in den Bereichen Luftqualitit oder Ver-
kehrssicherheit voraussichtlich verbessern oder
verschlechtern werde, haben in der ersten Umfrage
mehr als 50% der Befragten bei fast allen Antwort-
moglichkeiten mit ,verschlechtern® oder ,,schr ver-
schlechtern“ geantwortet. Nur wenige glauben,
dass die Verkehrsmafinahme die aufgelisteten
Optionen, darunter vor allem die ,Verkehrssicher-
heit“ und den ,Verkehrsbedingten Lirm* (am hiu-
figsten genannt) verbessern wiirde (Abb. 13).

= In der zweiten Umfragerunde, die sicben Monate

nach Umsetzung der Mafinahme durchgefiihrt
wurde, haben sich die Einstellungen zur Mafinah-
menwirkung im Vergleich zur ersten Umfrage nur
wenig gedndert: Alle Kategorien (auf3er ,,Lebens-
qualitit und ,,Gesundheit der Anwohner*) werden
von einem etwas grofleren Anteil der Befragten als
verbessert eingeschitzt (Abb. 14).

In der ersten und zweiten Umfragerunde gehen 9%
bzw. 13% der Teilnechmerinnen und Teilnechmer
davon aus, dass sich die Luftqualitit durch Umset-
zung der Verkehrsmafinahme verbessern wiirde
bzw. sich verbessert hat.

EINSCHATZUNG ZUR AUSWIRKUNGEN DER VERKEHRSMASSNAHME

1. Umfrage: Wie schidtzen Sie die Wirkung der VerkehrsmaBnahme
auf die folgenden Bereiche ein?

Verkehrssicherheit
Verkehrsbedingter L&rm
Lebensqualitat
Luftqualitat

Gesundheit der Einwohner
Verkehrsbedingter Geruch
Klimaschutz

Ilhre Mobilitat
Verkehrsfluss

% 20%

o

83

40% 60% 80% 100%

2. Umfrage: Wie schdtzen Sie die Wirkung der VerkehrsmaBBnahme

auf die folgenden Bereiche ein?

Verkehrssicherheit
Verkehrsbedingter Larm
Lebensqualitat
Luftqualitat

Gesundheit der Einwohner
Verkehrsbedingter Geruch
Klimaschutz

lhre Mobilitat

Verkehrsfluss

77

40% 60% 80% 100%

Abbildung 13

1. Umfrage: n = 3.210

M sehr verbessern

M verbessern

M keine Wirkung

[ veschlechtern

M sehr verschlechtern

Abbildung 14

2. Umfrage: n =1.910

H sehr verbessert

M verbessert

M keine Wirkung

[ veschlechtert

M sehr verschlechtert
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AUTOS WERDEN AM HAUFIGSTEN
ALS VERKEHRSMITTEL GENUTZT

MOBILITAT (IM ALLTAG)

Wie hdufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?

6%
3% 1

20%

31%

24%

% 12%‘

1% °

A

17%

27 % 29%

Auto Fahrrad

1. Umfrage: n = 2.702

zu FuB

MOBILITAT (STRECKE ZUR ARBEITSSTELLE)

Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?

44%

22%

71%

6PNV
2. Umfrage: n =1.949

Auto
2. Umfrage: n = 2.205

Fahrrad
2. Umfrage: n =1.863

zu FuB
2. Umfrage: n =1.599

MOBILITAT (EINKAUFSSTRECKE)

Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?

18%
4% 12%
° 23% 259

15% o

e N I x
63% 12%
51% ‘4%"'5% 18%‘ 27%
Auto 6PNV Fahrrad zu FuB

1. Umfrage: n =1.814 1. Umfrage: n =1.489 1. Umfrage: n =1.592 1. Umfrage: n = 1.652

Abbildung 15

W T&glich oder fast taglich

B An1bis 3 Tagen pro Woche
M An1bis 3 Tagen pro Monat
[l Seltener als monatlich

H Nie bzw. fast nie

Abbildung 16

M Té&glich oder fast taglich

B An1bis 3 Tagen pro Woche
M An1bis 3 Tagen pro Monat
[l Seltener als monatlich

H Nie bzw. fast nie

‘ 7%
10%

Abbildung 17

M Ta&glich oder fast taglich

M An1bis 3 Tagen pro Woche
M An1bis 3 Tagen pro Monat
[l Seltener als monatlich

H Nie bzw. fast nie



10%

28%

® In beiden Umfragerunden wurde die Nutzungs-
hiufigkeit verschiedener Verkehrsmittel fiir
diverse Fahrtrouten abgefragt. Das Auto wird von
ctwa zwei Drittel der Befragten téglich oder fast
tiglich genutzt. Im Vergleich dazu wird der OPNV
von ctwa der Hilfte der Befragten seltener als
monatlich bis fast nie genutzt (Abb. 15).

® In der zweiten Umfragerunde wurde die Nutzung
zu spezifischen Fahrtrouten abgefragt (z.B. Weg
zur Arbeitsstelle oder Weg zum Einkaufsort). Fiir
alle Wege wird das Auto am héufigsten genutzt.
83% bzw. 74% der Befragten legen ihren Weg zur
Arbeit bzw. zum Einkaufsort téglich, fast téglich,
oder an ein bis drei Tagen pro Woche mit dem
Auto zurtick (Abb. 16 und 17).

= Auch bei der Erreichbarkeit von tiglich anzusteu-
ernden Zielen wird das Auto mehrheitlich mit gut
bewertet, den OPNV bewerten weniger als die
Hilfte mit gut. Mit dem Auto konnen 85% der
Befragten entweder gut oder schr gut Thre Ziele
erreichen. Beim OPNV und zu Fuf ist mit 43%
bzw. 31% dieser Anteil deutlich geringer (Abb. 18).

= Die Hilfte aller Befragten ist der Meinung, dass sie
gut oder schr gut Thre Ziele mit dem Fahrrad errei-
chen kénnen (Abb. 18).

Im Anhang (IV) finden Sie weitere Ergebnisse zur
Frage ,Wie hdufig nutzen Sie die folgenden Verkehrs-
mittel? (Weg zur Schule/Kita der Kinder; Weg zur
Schule/Ausbildung/Studium; Sonstige Wege).

ERREICHBARKEIT

Wie gut kdnnen Sie von |lhrer Wohnung aus mit den folgenden

Verkehrsmitteln lhre Ziele erreichen?

27 %

30% =

Auto APNV

.—12%

29%

31%
21%—=* 26%

%

A

Fahrrad zu FuB

1. Umfrage: n = 2.231

12%
52%
3 24% -

19%

——17%

Abbildung 18

M sehr gut
W gut
schlecht
B sehr schlecht

21
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UNVERANDERTE NUTZUNG UND
GERINGE BEREITSCHAFT AUF
ALTERNATIVEN UMZUSTEIGEN

= Vor der Mafinahmen-Umsetzung hat die Mchrheit
der Teilnechmerinnen und Teilnehmer die Zeppe-
linstrafie tiglich fast téglich, oder ein bis drei Mal
pro Woche das Auto fiir ihren Berufsweg genutzt.
Im Vergleich dazu wurden der OPNV und das
Fahrrad viel seltener genutzt. Fast drei Viertel der
Befragten haben die Zeppelinstrafie mit dem

OPNV und dem Fahrrad fiir ihre Berufswege nur
seltener als monatlich oder nie genutzt (74% bzw.
70%) (Abb. 19).

Weitere Informationen und Ergebnisse finden Sie im
Anhang (III).

NUTZUNG DER ZEPPELINSTRASSE FUR BERUFSWEGE

Wie oft nutzen Sie in der Regel die ZeppelinstraBe fiir Ihre Berufswege Abbildung 19

mit den hier genannten Verkehrsmitteln?

59%

M Ta&glich oder fast taglich
12% M An 1bis 3 Tagen pro Woche
. 10% M An1bis 3 Tagen pro Monat
C‘W -__ 8% Seltener als monatlich

M Nie bzw. fast nie

9%

61%

6PNV Fahrrad
1. Umfrage: n = 2.170
ERKENNTNIS DER MOBILITATSANGEBOTE
Welche der folgenden Informationen zum Mobilitdtsangebot in Potsdam Abbildung 20

sind lhnen bekannt?

21%

kosenloser Park & Ride-Platz
am Bahnhof Pirschheide

2. Umfrage: n

22

M ist mir bekannt

M ist mir nicht bekannt
29%

Bustaktung von 6 Fahrten pro Stunde und
Richtung zwischen Werder und Potsdam
(Linien 631 und 580)

=2.618



® Bei der Frage nach der Bereitschaft, zukiinftig
andere Mobilitdtsangebote zu nutzen, fallen die
Antworten unterschiedlich aus: So kénnen sich bei-
spiclsweise 85% der Befragten nicht vorstellen,
kiinftig Carsharing-Angebote zu nutzen (Abb. 22).
Bei der Frage nach der Bereitschaft, in Zukunft

hiufiger OPNV-Angebote oder das Fahrrad zu nut-
zen, haben 39% bzw. 49% der Befragten mit ,,Ja“
oder ,Vielleicht* geantwortet. Die Bildung von
kiinftigen Fahrgemeinschaften ist hingegen auf
wenig Bereitschaft gestofien (Anhang 3).

GEANDERTE NUTZUNG

Hat sich lhre Nutzung der folgenden Verkehrsmittel aufgrund der

VerkehrsmaBnahme gedndert?

3% 5%
3%

6%

83%

Auto

OPNV

Abbildung 21

M viel haufiger

M haufiger

B keine Anderung
I seltener

M viel seltener

Fahrrad

2. Umfrage: n = 2.553

= Die Ergebnisse aus der 2. Umfragerunde zeigen,
dass 83%, 80% bzw. 78% der Befragten ihr Nut-
zungsverhalten beim Auto, OPNV und Fahrrad
nicht gedindert haben (Abb. 21).

m 79% bzw. 71% der Befragten haben angegeben, tiber
die Park & Ride Angebote sowie tiber die hohere

Frequenz der Linien zwischen Werder und Pots-
dam informiert zu sein (Abb. 20).

Im Anhang (I1I)) finden Sie Ergebnisse zu der Frage
,Konnen Sie sich zukiinftig vorstellen®, ,,Fahrgemein-
schaften zu bilden“ bzw. ,hiufiger zu Fuf zu gehen*.

KUNFTIGE NUTZUNG

Koénnen Sie sich zukiinftig vorstellen ...

... Carsharing zu nutzen?

... haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel
zu nutzen?

Abbildung 22

B ja
M vielleicht
H nein

51%
25%

24%

... haufiger mit dem Fahrrad
zu fahren?

1. Umfrage: n = 3.070
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MEHRHEIT BEWERTET POTSDAMS
LUFTQUALITAT MIT ,,GUT*, KLIMA-
WANDEL IST DIE GROSSERE SORGE

® Die Befragten sind um den Klimawandel stirker
besorgt als um die Potsdamer Luftqualitit. Auf
ciner Antwortskala von 1 (sehr unbesorgt) bis 6
(sehr besorgt) haben 56% der Teilnehmerinnen und
Teilnehmer ihre Besorgtheit tiber den Klimawandel
bei 4 bis 6 (,besorgt* bis ,,schr besorgt*) eingestuft.
Im Vergleich dazu haben nur 287% der Befragten auf
derselben Antwortskala ihre Besorgtheit tiber die
Potsdamer Luftqualitit bei 4 bis 6 eingeordnet
(Abb. 23).

= Allgemein wird die Luftqualitdt als ,gut” einge-
schiitzt (Abb. 24).

® 81% der Befragten aus der 1. Umfrage schitzen die
Luftqualitdt ,gut“bis ,,sehr gut“ ein (Kategorien 1 -
3), in der 2. Umfrage ist die Anzahl auf 67% gesun-
ken (Abb. 24).

= Im Vergleich zu den Bewertungen aus der 1. Umfra-
gerunde haben die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer in der 2. Umfragerunde die Luftqualitit
schlechter bewertet (Kategorien 4— 6) (Abb. 24).

SORGEN UM LUFTQUALITAT UND KLIMAWANDEL

Wie besorgt sind Sie um...

...die Luftqualitat
in Potsdam

...den Klimawandel

WAHRNEHMUNG LUFTQUALITAT

Wie schitzen Sie die Luftqualitat in Potsdam ein?

1. Umfrage
24 n=3.155

2. Umfrage
n=2789

Abbildung 23

M 1= sehr unbesorgt
2
m3
4
Hs
Ml 6 = sehr besorgt

1. Umfrage
n=3.300

Abbildung 24

Ml 1=sehr gut
2
m3
4
Hs
l 6 = sehr schlecht



INFORMATIONSSTAND LUFTQUALITAT

Wie gut fiihlen Sie sich liber die Informieren Sie sich liber die Wiirden Sie sich wiinschen,
Luftqualitat in Potsdam aktuelle Luftqualitat? besser liber die
informiert? Luftqualitat in Potsdam

informiert zu werden?

1. Umfrage 1. Umfrage 1. Umfrage
n=2969 n=3.261 n=3.219
W sehr gut M ja, ich informiere mich regelmasig Hja
M eher gut M ja, aber nur selten M nein
M eher schlecht M nein, ich informiere mich nicht M weiB nicht

M sehr schlecht

INFORMATIONSQUELLEN LUFTQUALITAT

Welche Informationsquelle bevorzugen Sie, um liber die Luftqualitat informiert zu werden?

Zeitung/Zeitschrift 1.370
Digitale Verkehrsschilder _ 1.249
Racio I -
Webseiten . : : 1.155
Soziale Medien
Fernsehen
Mobiles-App
Sonstiges -
(; 5(;0 1.0:OO [Anzahl]

m 65% der Teilnehmerinnen und Teilnehmer geben
an, ,cher schlecht* oder ,,sehr schlecht“ tiber die
Luftqualitit informiert zu sein (Abb. 25).

= Dic Mchrheit der Befragten wiirde sich gerne stir-
ker mit dem Thema auseinandersetzen. Mehr als
die Hilfte (57%) geben an, sich nur selten iiber die
aktuelle Luftqualitit zu informieren, und 35% infor-

mieren sich tiberhaupt nicht. 54% wiinschen sich,
besser tiber die Luftqualitit informiert zu werden
(Abb. 23).

= Als Informationsquelle bevorzugen die Befragten
Zeitungen oder Zeitschriften, Digitale-Verkehrs-
schilder sowie Radio und Webseiten (Abb. 26).

Abbildung 25

Abbildung 26

1. Umfrage
n=3413
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WIDERSPRUCH ZWISCHEN WAHR-
GENOMMENEN LUFTSCHADSTOFF-
QUELLEN UND LOSUNGSANSATZEN

® Die ,Transportaktivitit® wird in beiden Umfrage-  m Diese Ergebnisse kénnen mit den Angaben zu den

runden als grofite Bedrohung fiir die Luftqualitit Emissionswerten verglichen werden. In 2014 wur-
in Potsdam angegeben. ,Industricaktivitdt als den in Potsdam ca. 70% der Emissionen von NO,
grofite Quelle von Luftschadstoffen ist in beiden vom Kfz-Verkehr verursacht, und bei PM10o und
Umfragen am zweithdufigsten genannt (Abb. 27). PM2.5 liegt dieser Anteil bei ca. 60%. Fiir NO, ist

die Industrie die zweitgrofite Quelle, tragt aber nur
mit 15% zu den Emissionen bei. Kleinfeuerungsan-
lagen (Haushalte) sind die zweitgréfiten Verursa-
cher von PM10 und PM2.5 mit 20% bzw. 28% der
Emissionen’.

QUELLEN VON LUFTVERSCHMUTZUNG

Welche der folgenden Quellen sind ihrer Meinung nach die drei gré6B8ten Bedrohungen Abbildung 27
fiir die Luftqualitat in Potsdam?

2.308

Transportaktivitaten 2.096

Industrieaktivitaten 1':921

Strom- und Warmeerzeugung 1.570
(Haushalte)
Emissionen aus anderen Landern
Emissionen aus
landwirtschaftlichen Betrieben
(0] 500 1.000 1.500 2.000
[Anzahl]
H 1. Umfrage B 2. Umfrage

! Luftreinhalteplan fur die Landeshauptstadt Potsdam (LRP), 2016, S. 40
(https://mlul.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1.a.3310.de/LRP_Potsdam_Abschlussbericht2016.pdf)
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MASSNAHMEN ZUR VERBESSERUNG DER LUFTQUALITAT

Was wadren, lhrer Meinung nach, die drei effektivsten MaBnahmen, um Abbildung 28
die Luftqualitdt zu verbessern?

Hoéhere finanzielle Anreize i ; ; ; ; .2.492
far umweltfreundliche Produkte 1.765: :
Strengere Kontrollen far i ] ] ] ] 2.328
Industrie- und Energieprodukton 1.547 : :
Strengere Kontrollen far i i i ] 1.880
Emissionen von Autos 1.288 :
. Mehr Informationen fir die ] 1.160
Offentlichkeit Uber Luftverschmutzung
Beschrankung des Verkehrs
in Stadten
Ausbau des Messnetztes i §492
fur Luftqualitat 428
) 500 1.000 1.500 2.000 2.500
[Anzahl]
H 1. Umfrage B 2. Umfrage

® Bei der Frage, mit welcher Mafinahme die Luftqua- ~ ® In beiden Umfragen hat nur ein ganz geringer Teil

litat am effektivsten verbessert werden kann, der Befragten die Mafinahme ,,Beschrinkung des
hat die Mchrheit der Befragten in beiden Umfrage- Verkehrs in Stiddten“ als effektive Mafinahme
runden ,hohere finanzielle Anreize fiir umwelt- angegeben (Abb. 28). Dies stimmt {iberein mit der
freundliche Produkte” benannt (Abb. 28). Und das, negativen Wahrnehmung der Umsetzung der
obwohl , Transportaktivitit“ als gréfite Quelle von Verkehrsmafinahme in der Zeppelinstrafie.

Luftschadstoffen wahrgenommen wird.
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FAZIT

1. Insgesamt geringe Unterstitzung fir die
VerkehrsmaBnahme, aber Unterschiede
in der Zufriedenheit mit der Umsetzung:

Alles in allem lisst sich festhalten, dass nur ein Bruch-
teil der Befragten von der Verkehrsmafinahme in der
Zeppelinstrafle grundsitzlich tiberzeugt ist. So wer-
den die verschiedenen infrastrukturellen Auswirkun-
gen der Mafinahme, wie beispielsweise der neue Fufi-
und Radweg, auf der Zufriedenheitsskala ganz
unterschiedlich bewertet (Abb. 9 — Abb. 11). Beson-
ders die Potsdamer Einwohnerinnen und Einwohner
schitzen die neue Trennung des Geh- und Radwegs.
Die Einschrinkung des Pkw-Verkehrs durch die
Mafinahme ist zum Beispiel ein Punkt, der von den
Einwohnerinnen und Einwohnern der Umlandge-
meinden besonders schlecht bewertet wird.

2. Beflirwortung politischer MaBnahmen,
die den Pkw-Verkehr reduzieren und
umweltschitzende Investitionen
einsetzen:

Trotz der sehr geringen Unterstiitzung der Verkehrs-
mafinahme insgesamt, begriifit fast die Halfte der
Befragten Investitionen in Mafinahmen, die den Pkw-
Verkehr reduzieren. Hierzu zihlen auch Teilneh-
merinnen und Teilnehmer, die sich gegen die Maf3-
nahme in der Zeppelinstrafie ausgesprochen haben
(Abb. 7). Der tiberwiegende Teil der Befragten ist der
Auffassung, dass die Stadt Potsdam stérker in den
Umweltschutz investieren sollte (Abb. 8). Einerseits
befiirworten also die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer verschiedene Mafinahmen zum Umweltschutz,
andererseits bezweifeln sic aber, das die Implementie-
rung der Verkehrsmafinahme in der Zeppelinstrafie
zu eciner Verbesserung der Luftqualitidt beitragen
konnte.

3. Zweifel an einer Verbesserung
der Luftqualitat:

Die Biirgerinnen und Biirger wollen mehr Umwelt-
schutz und eine bessere Luftqualitit. Gleichzeitig
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stchen sie der Verkehrsmafinahme in der Zeppelin-
straf3e skeptisch gegentiber. Sie gehen davon aus, dass
sich der Verkehr durch die Maf3nahme selbst in die
Nebenstrafien verlagert und es deshalb zu keiner Ver-
besserung der Luftqualitdt kommt (siche dazu den
qualitativen Abschnitt, S. 12 - 15). Genau aus diesem
Grund fordern insbesondere die Potsdamer Einwoh-
nerinnen und Einwohner strengere Park- und
Geschwindigkeitskontrollen fiir den Autoverkehr,
eine sicherere Fahrradinfrastruktur sowie kontinu-
ierliche Messungen der Luftschadstoffwerte in den
Nebenstrafien.

4. GroBe Anzahl an ,potenziellen*
Radfahrern und Nutzern des 6ffentlichen
Nahverkehrs:

Obwohl das Auto immer noch das bevorzugte Ver-
kehrsmittel ist, gibt es eine grofie Anzahl von ,poten-
ziellen“ Radfahrern (49%) und Nutzern des offentli-
chen Nahverkehrs (39%) (Abb. 22). Hier besteht ein
deutlicher Handlungsbedarf, genau diese Zielgruppe
in ihrem Nutzungsverhalten politisch zu unterstiit-
zen und weiter zu fordern. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer der Umfrage wiinschen sich bei der
Umsetzung von alternativen Mobilititsangeboten
verstiandliche und klar kommunizierte Mafinahmen-
ziele, welche die Menschen dazu ermutigen, auf
umweltfreundliche Mobilitit umzusteigen.

5. Mehr Information liber die aktuelle
Luftqualitat erwilinscht:

Die Biirgerinnen und Biirger fiihlen sich tiber die
aktuelle Luftqualitdt schlecht informiert und moch-
ten tiber dieses Thema besser aufgeklirt werden
(Abb. 25). Die objektiven Luftschadstoffmesswerte
der aktuellen Luftqualitit weichen von der subjekti-
ven Bewertung der Luftqualitit ab. Bei der Kommu-
nikation der Luftqualitdt besteht also Handlungs-
bedarf.



EIN BLICK IN DIE ZUKUNFT

Seit Jahren ist die beeintrichtigte Luftqualitit in
Deutschland ein grofies Thema, weil sie die Gesund-
heit tausender Biirgerinnen und Biirger gefidhrdet
und die Okosysteme und das Klima negativ beein-
flusst. Stidte, also Orte, wo Menschen und Emissio-
nen hoch verdichtet sind, weisen hiufig die hochsten
Konzentrationen von Luftschadstoffen wie Feinstaub
(PM) und Stickstoffdioxid (NO,) aus. Gerade NO, ist
vor allem aufgrund der Emissionen von Diesel-Pkws
in europdischen Stidten ein grofes Problem. Im Jahr
2016 wurden bei 57% aller verkehrsnahen Luftquali-
tdtsmessstationen in Deutschland, die von der EU
geforderten Luftschadstoftgrenzwerte fiir NO, tiber-
schritten’.

Deutschlands Verstof3 gegen die von der EU vorge-
schriebenen Luftqualititsgesetze ist nicht folgenlos
geblieben. Die EU-Kommission hat der deutschen
Bundesregierung bereits im Juni 2015 ein Aufforde-
rungsschreiben zur Uberschreitung der NO,-Grenz-
werte {ibermittelt. Im Januar 2018 hat die EU meh-
rere Umweltminister grofler Mitgliedstaaten,
darunter auch aus Deutschland, mit der Einleitung
rechtlicher Schritte konfrontiert, fiir den Fall, das
keine wesentlichen Mafinahmen zur Verbesserung
der Luftqualitit ergriffen werden. Da nach Auffas-
sung der EU im Anschluss keine geeigneten Mafinah-
men ergriffen worden sind, hat die Kommission beim
Gerichtshof der Europdischen Union gegen Deutsch-
land und fiinf weitere EU-Lander im Mai 2018 Klage
eingereicht.

Der Druck dieser Entscheidungen, wie auch des
Urteils des Bundesverwaltungsgerichts zu Luftrein-
halteplidnen in Diisseldorf und Stuttgart’, ist in
Deutschland spiirbar. Diesel-Fahrverbote sind jetzt

zur Einhaltung des EU-Luftqualititsgesetzes legal
und diirfen (und in manchen Fillen miissen) in naher
Zukunft in deutschen Stidten hiufiger angewandt
werden, wenn die Luftreinhaltepline der Stadte nicht
ausreichen, um die Luftqualitit schnell und nachweis-
lich zu verbessern.

Um langfristig Luftschadstoffgrenzwerte einzuhalten
und Klimaziele zu erreichen, sollten Stidte optima-
lerweise umfassende Strategien entwickeln, die die
Verkehrsinfrastruktur erneuern und eine Verlage-
rung hin zu einer umweltfreundlichen und sozial
inklusiven Mobilitit bewirken: Wir brauchen also
cine ,Verkehrswende®. Kurzfristig miissen Stidte
aber, laut Gerichtsentscheidungen, Mafinahmen
umsetzen, die das Problem der Uberschreitungen der
Luftschadstoffgrenzwerte so schnell wie moglich
adressieren. Wo kurzfristiger politischer Handlungs-
bedarf besteht, miissen auch umstrittene Mafinah-
men wie die Einschrinkung des motorisierten Indi-
vidual-Verkehrs (MIV) bis hin zu Fahrverboten
implementiert werden. Die Verkehrsmafinahme in
der Potsdamer Zeppelinstrafe ist dafiir ein gutes Bei-
spiel.

Wie konnte diese Verkehrswende aussehen? Wie
kénnen wir sie einleiten und durchsetzen? Diese Fra-
gen sind schwer zu beantworten, denn die Verkehrs-
wende bleibt eine grofie Herausforderung. Mit einem
von Transparenz und Ehrlichkeit geprigten Diskurs
zwischen Biirgerinnen und Biirgern, politischen Ent-
scheidungstrigerinnen und Entscheidungstrigern
und Expertinnen und Experten unterschiedlicher
Bereiche, kann aber die Verkehrswende erfolgreicher
um- und durchgesetzt werden.

2 Laut der EU Grenzwerte und Weltgesundheitsorganisation (WHO) Richtwerte, durfen die NO,-Jahresmittelwerte
40 Qg/m?* (Mikrogramm NO, pro Kubikmeter Luft im Normzustand) zum Schutz der menschlichen Gesundheit

nicht Uberschreitet werden.

3 Bundesverwaltungsgericht: , Luftreinhaltepléane Dusseldorf und Stuttgart: Diesel-Verkehrsverbote ausnahmsweise
moglich®, Pressemitteilung vom 27.02.2018 (https://www.bverwg.de/pm/2018/9)
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ANHANG |

KINDER IM HAUSHALT

Wie viele Kinder leben in Ilhrem Haushalt (18 Jahre oder jiinger)?

% %
56% o 5% 8%

23% 23%

1. Umfrage 2. Umfrage
n=23.339 n=2.740

Ho N1 M2 HE3 M mehrals4

PERSONEN IM HAUSHALT

Wie viele Personen leben aktuell in lhrem Haushalt, Sie selbst eingeschlossen?

13%

18% 19%

) )

40% 23% 22%

1. Umfrage 2. Umfrage
n=3.387 n=2782

m1 M2 B3 N4 N 5odermehr
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ANHANG I

ZUFRIEDENHEIT VERKEHRSINSELN

Wie zufrieden sind Sie mit der Umsetzung der folgenden MaBnahmen der ZeppelinstraBe?

Uberquerungsmaglichkeiten fiir FuBganger und Radfahrer (neue Verkehrsinseln)

Neu Fahrland, Fahrland, Satzkorn,
Marquardt, Uetz-Paaren

38

Gross Kreutz

55 Bornim, Bornstedt,

Nedlitz
mn9

Eiche, Grube,
Golm

105
Werder (Havel)
628

Potsdam

Templiner
und Teltower
Vorstadt

Kloster
Lehnin

West Hauptbahnhof, 4

M 1 (sehr zufrieden)

m2

3

m4a

M 5 (sehr unzufrieden)

[J Landeshauptstadt Potsdam

Ortsteile Potsdam

A = Brandenburg Vorstadt

B = Innenstadt, Am Weinberg

C = Zentrum Ost

D = Waldstadt Il

E = Waldstadt |, Industriegelédnde

ZUFRIEDENHEIT STADTAUSWARTS: KFZ-FAHRSTREIFENREDUZIERUNG

Wie zufrieden sind Sie mit der Umsetzung der folgenden MaBnahmen der ZeppelinstraBe?

Stadtauswarts: Kfz-Fahrstreifenreduzierung

M 1 (sehr zufrieden)

m2

13

m4

M 5 (sehr unzufrieden)

[J Landeshauptstadt Potsdam

Ortsteile Potsdam

A = Brandenburg Vorstadt

B = Innenstadt, Am Weinberg

C = Zentrum Ost

D = Waldstadt I

E = Waldstadt |, Industriegeldande
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ANHANG Il

KUNFTIGE NUTZUNG

Kénnen Sie sich zukiinftig vorstellen...

13%

16 % 17 % .
74 % x 70%
... Fahrgemeinschaften zu bilden? ... hdufiger zu FuB zu gehen?
1. Umfrage 1. Umfrage
n=3.070 n=3.070
HMja M vielleicht [Mnein

GEANDERTE NUTZUNG
Hat sich lhre Nutzung der folgenden Verkehrsmittel M viel haufiger
aufgrund der VerkehrsmaBBnahmen gedndert? B hiufiger

M keine Anderung
M seltener
M viel seltener

4%

85%

zu FuB

2. Umfrage
n=2.553
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NUTZUNG DER ZEPPELINSTRASSE FUR BERUFSWEGE

Wie oft nutzen Sie in der Regel die ZeppelinstraBe fiir Ihre Berufswege
mit den hier genannten Verkehrsmitteln?

80

%
5%
o A
—

%

A

75%

zu FuB

2. Umfrage
n=2.170

NUTZUNG DER ZEPPELINSTRASSE FUR PRIVATE WEGE

Wie oft nutzen Sie in der Regel die ZeppelinstraBe fiir Ihre privaten Wege
mit den hier genannten Verkehrsmitteln?

15% 31%

9
‘-12%

16 %

50% 9%'_‘
o AN

9%

=
X
°

-‘rﬁ

(o) (*)

32%

18%

24%
6PNV

Auto Fahrrad zu FuB

1. Umfrage
n=2314

64 %

M T&glich oder fast taglich

M An1bis 3 Tagen pro Woche
Bl An1bis 3 Tagen pro Monat
[l Seltener als monatlich

H Nie bzw. fast nie

M Ta&glich oder fast taglich

M An1bis 3 Tagen pro Woche
Bl An1bis 3 Tagen pro Monat
[l Seltener als monatlich

H Nie bzw. fast nie
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ANHANG IV

MOBILITAT (WEG ZUR KITA/SCHULE DER KINDER)

Taglich oder fast taglich
An 1 bis 3 Tagen pro Woche

Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel?

An 1 bis 3 Tagen pro Monat

28% 29% 33% Seltener als monatlich
48% 31% . .
Nie bzw. fast nie
°
l\
AN x
&) VY
B A
0,
13%. 15% 13%»—. 12%

Auto APNV Fahrrad zu FuB
2. Umfrage: n = 691 2. Umfrage: n = 596 2. Umfrage: n = 625 2. Umfrage: n = 591

MOBILITAT (WEG ZUR SCHULE/AUSBILDUNG/STUDIUM)

Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel? B Taglich oder fast téglich
M An1bis 3 Tagen pro Woche
Bl An1bis 3 Tagen pro Monat
42% [l Seltener als monatlich
27% M Nie bzw. fast nie
o~
. 49
'10%
18%
“17% 49%
Auto 6PNV Fahrrad zu FuB
2. Umfrage: n = 263 2. Umfrage: n = 255 2. Umfrage: n = 240 2. Umfrage: n = 208
MOBILITAT (SONSTIGE WEGE)
Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel? B Téaglich oder fast taglich

H An1bis 3 Tagen pro Woche

M An1bis 3 Tagen pro Monat
25% 18% W seltener als monatlich

B Nie bzw. fast nie

39% 5%
4%
15%
[ ]
32% N
e g% AN I k
MY 12%
24%
25%
36% ’ 21%  26% 19%

Auto 6PNV Fahrrad zu FuB
2 Umfrage:n =1.733 2 Umfrage: n =1.622 2. Umfrage:n =1.624 2. Umfrage: n =1.628

19% 18%
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ANHANG V

ALTERSGRUPPEN
18%
32%
28%
Datenquelle: Bereich Blrgerservice
Zeitbezug: 2017
GESCHLECHT

51% 49%

anld

Datenquelle: Bereich BlUrgeramt
Zeitbezug: 2017

HAUSHALTE IN POTSDAM

n%

ny) 2=

Datenquelle: Bereich BlUrgerservice
Zeitbezug: 2017

30%

ERWERBSTATIGKEIT

36%
23%

41%

Datenquelle: Amt flr Statistik Berlin-Brandenburg, Mikrozensus
Zeitbezug: 2017

M unter 18 Jahre

H 18-34 Jahre

B 35-54 Jahre

B Slter als 55 Jahre

Bl maénnlich
B weiblich

M 1-Personenhaushalt
H 2-Personenhaushalt
B 3-Personenhaushalt
B 4-Personenhaushalt
B 5 u.m.-Personenhaushalt

B Erwerbstéatige
B Nichterwerbspersonen
B Erwerbsquote
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| Besser mobil.
P

OTSPAN Besser leben. u.b

Institute for Advanced Sustainability Studies (IASS) e. V.
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